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Tricycle motorise a roues arrieres independantes. 



(57) Le tricycle comprend une premiere 3 et une seconde 4 
roues arrieres d£cal6es late>alement de part et d'autre du 
chSssis et monies sur des arbres transversaux 5. 6 a {'extre- 
mity posteneure d'un premier 7 et d'un second 8 bras lateraux 
tires articules eux-mSmes selon un arbre transversal 9 du 
chdssis par leur extr6mit6 anteneure; des bielles 13. 19 relient 
les bras lateraux aux extremites d'un balancier transversal 18 
reli6 en son milieu 24 au chassis 1 par un ensemble ressort de 
l— compression-amortisseur 26, 27 et des moyens de guidage. 
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1 

TRICYCLE MOTORISE A ROUES ARRIERES INDEPENDANTE S 

la presente invention concerne les vehicules motorises du genre 
tricycle, dans lesquels une roue directrice avant est articulee a 
l 1 avant d*un chassis, l'arriere du chassis recevant une premiere et une 
5 seconde roues arrieres dec a lees lateralement de part et d 1 autre du 
chassis et montees sur des arbres transversaux a 1' extremite posterieure 
d r un premier et d»un second bras lateraux tires articules eux-memes 
selon un arbre transversal du chassis par leur extremite anterieure. 

On connalt deja, par le brevet US-4 003 443, un tel tricycle 
10 motorise dans lequel les bras lateraux tires sont relies chacun par une 
suspension elastique a l'une des extremites d ! un balancier superieur 
transversal et horizontal lui-meme articule sur le chassis autour d'un 
axe longitudinal super ieur. 

L'usage montre que cette disposition ne donne pas entiere 
15 satisfaction au niveau de la stabilite et de la conduite du tricycle. On 
constate en particulier que les legeres differences des caracteristiques 
elastiques des deux suspensions, qui sont inevitables, produlsent des 
inegalites d'adherence des roues, et des reactions transversales qui 
rendent delicate la conduite du tricycle, 
20 On connait egalement, par le brevet FR-2 550 507, un tel 

tricycle comprenant une premiere et une seconde bielles dont une 
extremite inferieure est articulee respectivement en un point posterieur 
du premier et du second bras lateral et dont l 1 extremite super ieure est 
articulee respectivement a la premiere et a la seconde extremite d r un 
25 balancier transversal super ieur, le balancier etant articule en un point 
central selon un axe longitudinal d*un berceau, le berceau etant lui- 
seme articule sur le chassis selon un axe transversal et relie au 
chassis par un ressort de suspension. 

Une telle structure est relativement lourde, notamment par le 
30 fait que les bielles doivent travailler a la compression et dolvent done 
avoir une section importante, et par le fait qu«il est ne cess aire de 
prevoir un berceau ou structure mecanique articulee resistante pour 
reprendre des efforts mecaniques importants tfendant a deplacer le 
balancier lateralement et longitudinalement. 
35 D« autre part, ce document enselgne que les bras lateraux 

doivent avoir une orientation moyenne proche de 1 'horizontale. Cela 
conduit a prevoir des points d« articulation anterieurs des bras lateraux 
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sur le chassis relativement bas par rapport au chassis ; tl en resulte 
des risques importants d 'accrochage sur le sol en virage. 

La presente invention a notamment pour objet d'eviter les 
inconvenients des dispositifs connus, en proposant une nouvelle archi- 
5 tecture de suspension des roues arrieres d'un tel tricycle qui soit a la 
fois legere et efficace : on evite d'utiliser des pieces lourdes telles 
que les bielles k section importante et le berceau du document FR-2 550 
507, et I'on evite les defauts de stabilite du dispositif du document 
US-4 003 443. 

10 Selon un autre objet de 1' invention, cette nouvelle structure 

permet d'augmenter sensiblement le debattement vertical de la suspension 
des roues arrieres, ce qui favor ise 1 1 utilisation du tricycle en tous 
terrains. 

Un autre avantage de la structure selon l 1 invention est de 
15 deformer favorablement le polygone de sustentatlon du tricycle lors des 
virages, comme cela sera decrit plus loin. 

Pour atteindre ces objets ainsi que d'autres, le tricycle 
motor ise selon la presente invention comprend : 

- un chassis, 

20 - une roue directrice avant articulee a I'avant du chassis, 

- une premiere et une seconde roues arrieres decalees lateralement de 
part et d 1 autre du chassis et montees sur des arbres transversaux a 
l'extremite posterieure d f un premier et d'un second bras lateraux tires 
articules eux-memes selon un arbre transversal creux du chassis par leur 

25 extremite anterieure, 

- un moteur et des moyens de transmission reliant le moteur et les roues 
arrieres, 

- une premiere et une seconde bielles dont une premiere extremite est 
articulee respectivement en un point du premier et du second bras 

30 lateraux et dont la seconde extremite est articulee respectivement a la 
premiere et a la seconde extremite d'un balancier transversal, 

- le balancier transversal etant articule en son milieu k l'extremite 
inferieure d'un ensemble ressort de compress ion-amor tisseur dont l'ex- 
tremite super ieure est articulee directement en un point d 'accrochage du 

35 chassis, 

- la premiere extremite de l'ensemble ressort de compress ion-amor tisseur 
etant sollicitee par des moyens de guidage solidaires du chassis, 
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- les bielles etant orientees du meme cote que l f ensemble ressort de 
compress ion-amort isseur par rapport au balancier transversal, 

Ainsi, selon cette structure, les bielles travaillent a la 
traction, et peuvent done etre de section faible ; d'autre part, les 
5 efforts transversaux et longitudinaux qui apparaissent sur le balancier 
transversal sont particulierement faibles, de sorte que le maintien en 
position centree du milieu du balancier par rapport au chassis peut etre 
assure par des moyens de guidage n'ayant a supporter que des efforts 
faibles. 

10 Selon une autre caracteristique de 1« invention, ledit point 

d'accrochage du chassis, sur lequel s'articule I'ensemble ressort de 
compression-amortisseur , est, en fonctionnement normal du tricycle, plus 
haut que la ligne joignant les points intermedi aires d'accrochage des 
bielles sur les bras lateraux ; cette disposition diminue sensiblement 

15 les efforts lateraux appliques sur le balancier, et tend au contraire k 
definir un equilibre stable ramenant le balancier en position centree 
par l f action du ressort de compression lui-meme. 

Selon une autre caracteristique, en position de repos, les bras 
lateraux ont leurs extremites posterieures plus basses que leurs 

20 extremites anterieures ; par exemple, I'inclinaison des bras lateraux au 
repos est de 30° environ par rapport au sol. On augmente ainsi 
sensiblement le debattement vertical possible des roues arrieres ; et 
1 ! articulation anterieure des bras lateraux s'effectue en un point eleve 
du chassis, evitant les risques d'accrochage sur le sol. 

25 De preference, le point d» articulation central et les deux 

points d' articulation extremes du balancier transversal sont alignes, 
evitant ainsi d»induire des reactions transver sales sur le balancier 
lors de I'inclinaison laterale du tricycle. 

D'autres objets, caracteristiques et avantages de la presente 

30 invention ressortiront de la description suivante de modes de realisa- 
tion particuliers faite en relation avec les figures jointes, parmi 
lesquelles : 

- la figure 1 represente une vue de cote du tricycle selon 1« invention ; 

- la figure 2 represente une vue d'arriere du tricycle selon l'inven- 
35 tion, en position de repos ; 

. - la figure 3 represente une vue d'arriere du tricycle selon I 1 inven- 
tion, en position inclinee ; 
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- la figure 4 illustre la deformation du polygene de sustentation lore 
des virages ; 

- la figure 5 illustre un mode de realisation des moyens de guidage du 
balancier ; 

5 - la figure 6 illustre un autre mode de guidage du balancier ; 

- la figure 7 est un schema general du dispositif de freinage arriere 
selon 1 ! invention ; 

- la figure 8 illustre le dispositif d 'asservissement des freins 
arrieres ; et 

10 - la figure 9 illustre le detail de realisation d'un limiteur de frein 
selon l 1 invention. 

Comme le representent les figures, le tricycle selon l 1 inven- 
tion comprend un chassis 1, une roue directrice avant 2 articulee a 
l'avant du chassis, une premiere roue arriere 3 et une seconde roue 

15 arriere 4 decalees lateralement de part et d f autre du chassis. Les roues 
arrieres sont montees sur des arbres transversaux, respectivement 5 et 
6, a. l'extremite posterieure d'un premier bras lateral 7 et d'un second 
bras lateral 8. Les bras lateraux sont du type tire, et sont articules 
eux-memee selon un arbre transversal 9 en portion haute du chassis par 

20 leurs extremites anterieures 10 et 11. 

Le tricycle comprend un moteur 12, et des moyens de transmis- 
sion non -represented sur les figures pour relier le moteur et les roues 
arrieres 3 et 4. La transmission peut etre assuree, par exemple, par des 
roues dentees solidaires des roues arrieres 3 et 4, accouplees en 

25 rotation par des chalnes a des roues dentees anterieures calees el les- 
m ernes aux extremites d'un arbre d 1 entrainement transversal tourillonnant 
dans un alesage de I'arbre transversal 9. L'arbre d 'entrainement est 
lui-meme sollicite en rotation par le moteur 12, soit directement, soit 
par l^intermediaire d'une bolte de vitesses et/ou d'un dif f erentiel. 

30 Une premiere bielle 13 comprend une premiere extremite 14 

superieure articulee en un point intermediaire 15 du premier bras 
lateral 7, et une seconde extremite 16 inferieure articulee a une 
premiere extremite 17 d'un balancier transversal 18. Une seconde bielle 
19 comprend une premiere extremite 20 superieure articulee en un point 

35 intermediaire 21 du second bras lateral 8, et une seconde extremite 22 
inferieure articulee a la seconde extremite 23 du balancier transversal 
18. Le balancier transversal 18 est articule en son milieu 24 a 
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l'extremite inferieure 25 d f un ensemble ressort de compression 26- 
amortisseur 27 dont l'extremite superieure 28 est articulee directement 
en tin point d'accrochage 29 du chassis 1. Les bielles 13 et 19 sont 
orientees du meme cote que l 1 ensemble ressort-amortisseur 26-27 par 
rapport au balancier 18, comme le representent les figures. De cette 
maniere, lors des compressions du ressort 26, les bielles travaillent a 
la traction. 

Le point milieu 24 du balancier, et I'extremite inferieure 25 
de l f ensemble ressort de compres 8 ion-amor t is seur, sont sollicites par 
des moyens de guidage 30 solidaires du chassis. Les moyens de guidage 30 
limitent les mouvements transversaux et longitudinaux de l'axe du 
balancier 18. 

Dans le mode de realisation represente sur les figures, en 
position de repos du tricycle, les bras lateraux 7 et 8 ont une 
inclinaison de 30° environ par rapport au sol 31. Selon cette 
inclinaison, les extremites anterieures 10 et 11 des bras se situent 
plus haut que les extremites posterieures des memes bras. II en resulte 
que l ! axe d 1 articulation 9 des bras sur le chassis est dispose en une 
zone superieure du chassis. 

De preference, les points intermediaires 15 et 21 des bras 
lateraux, auxquels sont articulees les bielles 13 et 19, sont situes 
plus pres de I'extremite anterieure 10 et 11 des bras que de leur 
extremite posterieure ; dans le mode de realisation represente, les 
points intermediaires sont au voisinage du tiers anterieur des bras. 

Dans le mode de realisation represente, le point d 1 articulation 
central 24 et les deux points d' articulation extremes 17 et 23 du 
balancier 18 sont avantageusement alignes. 

De preference, le point d'accrochage 29 du chassis, sur lequel 
est articulee 1* extremite superieure de l 1 ensemble ressort 26-amortis- 
seur 27, est, en fonctionnement normal du tricycle, au-dessus de la 
ligne droite I-I joignant les points intermediaires 15, 21 d'accrocha- 
ge des bielles sur les bras lateraux. 

Les bielles 13 et 19 sont avantageusement, en position de 
repos, sensiblement perpend iculaires aux bras, comme le represente par 
exemple la figure 1. De cette maniere, leur orientation varie relative- 
ment peu lors du pivotement des bras. Par ailleurs, la longueur du 
balancier transversal 18 est choisie de maniere que les bielles 13 et 19 
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res tent sensiblement paralleles l'une par rapport a l f autre, et 
sensiblement paralleles aux plans de pivotement des bras lateraux 7 et 
8. 

Dans le mode de realisation represente sur les figures 1, 5 et 
5 8, les moyens de guidage 30 comprennent un guide plat 32 solidaire du 
chassis 1, le guide plat 32 cooperant avec un organe coulissant 33, 
solidaire de l'extremite inferieure 25 de I'ensemble ressort 26- 
amortisseur 27. 

Dans le mode de realisation represente, le guide plat 32 
10 comprend une base 320 surmontee de deux tiges paralleles formant une 
fourchette 321. L 1 organe coulissant 33 comprend un doigt cylindrique 330 
dote de joues 331 et 332. 

La fourchette 321 est orientee pour etre en position centree 
symetrique dans le plan longitudinal median du tricycle, et sensiblement 
15 perpendiculaire aux bras lateraux 7 et 8 dans leur position de repos 
representee sur la figure 1. Le doigt 330 et les joues 331 et 332 sont 
conformed pour coulisser avec un faible jeu sur les tiges de la 
fourchette 321. Le doigt 330 est avantageusement constitue d'un manchon 
en matiere plastique dure, de type polyamide ou equivalent, monte sur un 
20 axe 333 en acier solidaire de l f extremite inferieure 25 de l'ensemble 
ressort 26-amortisseur 27. L»axe 333 constitue aussi l»axe d'articula- 
tion centrale du balancier 18. 

Selon un autre mode de realisation, represente sur la figure 6, 
les moyens de guidage 30 comprennent m un amortisseur 34 dont une 
. 25 extremite 35 est articulee en un point du chassis 1, et dont l»autre 
extremite 36 est articulee sur l'extremite inferieure 25 de 1 'ensemble 
ressort-amortisseur. L* amortisseur 34 est dispose selon le plan vertical 
longitudinal median du tricycle. 

Comme le represente la figure 3, lors de 1 • inclinaison du 
30 tricycle pour negocier un virage a droite, le premier bras lateral 7 
prend une inclinaison proche de l'horizontale, tandis que le second bras 
lateral 8 prend une inclinaison proche d»un plan transversal vertical. 
On notera que la rotation des bras 7 et 8 vers le bas est limitee par 
des butees solid* ires du chassis, non representees sur les figures. 
35 Lors d'une telle inclinaison, le balancier transversal 18 reste 

en une position proche de l'horizontale, et tend a equilibrer sur les 
deux roues arrieres 3 et 4 la poussee verticale du chassis. 
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On remarquera que, lors d'une telle inclinaisoft, le polygone de 
sustentation du tricycle tend a se deformer, comme le represente la 
figure 4 : on a represente sur cette figure, joints par des pointilles, 
les trois points 37, 38 et 39 par lesquels les roues du tricycle 
5 reposent sur le sol en position de repos. Lors d'une inclinaison a 
droite, la roue avant repose par le meme point 37, tandis que la roue 
arriere inter ieure tend k se deplacer vers 1 'arriere et vers 1' exterieur 
vers le point 40, et la roue arriere exter ieure tend a se deplacer vers 
1' avant et vers 1 'exterieur au point 41. II en resulte un elargissement 

10 favorable du polygone de sustentation lors des virages, augmentant 
sensiblement la stabilite du tricycle. 

Dans ces circonstances , lors de la negociation des courbes, le 
tricycle selon 1' invention definit un solide point d tf appui du cote 
exterieur au virage, puisque la roue exter ieure tend a e'avancer et a se 

15 rapprocher ainsi du niveau du centre de gravite du tricycle, tout en 
s'ecartant lateralement vers 1' exterieur. L f invention et son fonc- 
tionnement ainsi decrit font apparaltre des possibilites nouvelles pour 
negocier un virage. II en resulte qu'il n'est pas necessaire, comparati- 
vement a un deux roues classique ou au tricycle du document FR-A-2 550 

20 507, de s'incliner autant vers l'interieur du virage. 

Ainsi, par une disposition contraire a 1 'enseignement du 
document FR-A-2 550 507, 1 'orientation inclinee des bras lateraux tend k 
augmenter sensiblement la stabilite du tricycle, grace a la structure 
particuliere des moyens d f articulation et de suspension entre le chassis 

25 et les bras lateraux. , 

Le tricycle selon 1' invention comporte avantageu semen t trois 
f reins : un frein sur la roue avant, et un frein sur chacune des roues 
arrieres. Lors du freinage des roues arrieres, les resultantes des 
forces de freinage provoquent un effet de rotation des bras vers le 

30 haut, c'est-a-dire rotation tendant k falre remonter la roue vers 
1* arriere et vers le haut du tricycle. Avec la structure selon 
1 'invention, les resultantes des forces de freinage provoquent sur les 
bras lateraux des effets lnegaux lorsque les bras ne se presentent pas 
sous le meme angle, c'est-a-dire lors d'un virage. Les forces de 

35 freinage aglssent alors avec un couple different sur chacun des bras 
correspondents. Le plus grand couple de rotation produit agit sur le 
bras qui est le plus deploye, c'est-a-dire le bras exterieur au virage ; 
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ce dernier subit alors un effet d 'oscillation vers le haut plus 
important que le bras interieur. Par 1 1 intermediate du balancier 
transversal 18, les deux bras tendent a s 'autoaligner , et les couples a 
s f equilibrer. II en resulte une tendance a maintenir le tricycle en 
5 position perpend icu la ire au sol. Cette tendance est appreciable en cas 
de freinage en ligne droite. 

En cas de freinage dans les courbes, il peut s'averer 
avantageux de controler les couples de freinage, pour eviter un 
redressement trop brusque du tricycle. On peut pour cela adjoindre au 

10 systeme de freinage un systeme repartiteur de frein. Ce systeme 
repartiteur regule la puissance de freinage de chacune des roues en 
fonction du deploiement ou de l f inclinaison de chacun des bras lateraux. 
Un tel systeme de freinage, ainsi equipe, peut selon les reglages 
assurer soit une neutralite dans la poursuite de la trajectoire courbe 

15 du tricycle, soit accentuer 1 1 inclinaison du tricycle par une puissance 
de freinage encore super ieure donnee a la roue inter ieure, ce surplus 
d» inclinaison venant s'opposer a 1' effet de redressement du freinage en 
courbe. 

On a represente sur la figure 7 le schema general d f un 

20 dispositif de freinage arriere selon 1' invention : le dispositif 
comporte de facon connue une pedale de frein 42, un maltre cylindre 43, 
une canalisation principale 44 contenant une huile de frein, un raccord 
repartiteur 45 raccordant la canalisation principale 44 et des canalisa- 
tions secondaires 46 et 47, les canalisations secondaires 46 et 47 etant 

25 raccordees a des etriers de f reins 48 et 49 montes en bout des bras 
lateraux 7 et 8 pour asurer le freinage des roues correspondantes 3 et 
4; Des limiteurs asservis 50 et 51 sont interposes dans les canalisa- 
tions secondaires 46 et 47, pour limiter la pression du fluide de 
freinage transmise aux etriers 48 et 49, en fonction de 1' inclinaison 

30 des bras par rapport au chassis. 

Les limiteurs asservis tels que le llmiteur 50 peuvent par 
example etre realises comme le represente la figure 9 : le corps 52 du 
llmiteur comporte un orifice 53 d'entree d«huile de freinage, un orifice 
54 de sortie d 'huile de freinage, et une canalisation inter ieure 

35 obturable par un clapet coulissant 55. Le clapet 55 est commande par un 
poussoir 56 et piston 61 actlonnables par un levier 57. Le corps 52 du 
llmiteur est solidaire du chassis 1. Le levier 57 est artlcule a sa 
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premiere extremite 58 sur le chassis 1. La seconde extremite 59 du 
levier 57 est sollicitee par la premiere extremite d'un ressort 60 dont 
l'autre extremite est solidaire du bras lateral tel que le bras 7. 

Dans les courbes, par exemple lors du deploiement du bras 
5 exterieur, le levier 57 correspondent tend a suivre le mouvement de 
deploiement du bras* Selon le mode de realisation represents sur les 
figures, lors d'un freinage en courbe, au sein du limiteur de frein cote 
exterieur au virage, I'huile de frein en press ion* tend a ejecter le 
piston 61 et poussoir 56 hors du corps du limiteur 52* Le bras et le 

10 ressort exterieur s s' etant detendus n'exercent plus ou presque plus 
(selon les reglages) de contre-pression, par 1* intermediaire du levier 
57, sur le poussoir et piston. Le clapet 55 solidaire du piston 61 vient 
alors obstruer les canaux de passage 62 de l'huile de frein. La 
fermeture du circuit limite ainsi la puissance de freinage de l'etrier 

15 correspondant. La puissance de freinage de la roue exterieure etant 
reduite, et la pleine puissance de freinage de la roue inter ieure etant 
maintenue, lUnclinaison du tricycle n f est pas modifiee de ce fait dans 
les courbes • 

De preference, les bielles 13 et 19 sont articulees, selon 
20 leurs deux extremites sur le balancier et les bras lateraux, par 
l'intermediaire de joints homocinetiques. 

La presente invention n'est pas limitee aux modes de realisa- 
tion qui ont ete explicitement decrits, mais elle en inclue les di verses 
variantes et generalisations contenues dans le domaine des revendica- 
25 tions ci-apres. 
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REVEND I CAT I ONS 

1 - Tricycle motorise, comprenant : 

- un chassis (1) , 

- une roue directrice avant (2) articulee a l'avant du chassis, 

5 - une premiere (3) et une seconde (4) roues arrieres decalees 
lateralement de part et d f autre du chassis et montees sur des arbres 
transversaux (5,6) a 1 'extremite posterieure d'un premier (7) et d'un 
second C8) bras lateraux tires articules eux-memes selon un arbre 
transversal (9) du chassis par leur extremite anterieure, 
10 - un moteur (12) et des moyens de transmission reliant le moteur et les 
roues arrieres, 

- une premiere (13) et une seconde bielles (19) dont une premiere 
extremite (14, 20) est articulee respectivement en un point (15, 21) du 
premier et du second bras lateraux et dont la seconde extremite (16, 22) 

15 est articulee respectivement a la premiere (17) et a la seconde 
extremite (23) d'un balancier transversal (18), 
caracterise en ce que : 

- le balancier transversal (18) est articule en son milieu (24) a 
1 'extremite inferieure (25) d'un ensemble ressort de compression- 

20 amortisseur (26,27) dont I'extremite superieure (28) est articulee 
directement en un point d'accrochage (29) du chassis, 

- la premiere extremite (25) de 1' ensemble ressort de compression- 
amortisseur est sollicitee par des moyens de guidage (30) solidaires du 
chassis, 

25 - les bielles (13, 19) etant orientees du meme cote que I'ensemble 
ressort de compress ion-amort is seur (26, 27) par rapport au balancier 
transversal (18). 

2 - Tricycle selon la revendication 1, caracterise en ce que 
ledit point d'accrochage (29) du chassis est, en f onctionnement normal 

30 du tricycle, au dessus de la ligne droite (i-l) joignant les points 
(15,21) d'accrochage des bielles sur les bras lateraux. 

3 - Tricycle selon I'une des revendications 1 ou 2, caracterise 
en ce que en position de repos, les bras lateraux (7, 8) ont leurs 
extremltes posterleures plus basses que leurs extremites anterieures 

35 (10, 11). 

4 - Tricycle selon la revendication 3, caracterise en ce que en 
position de repos, 1» inclinaison des bras lateraux (7, 8) eat de 30* 



2616405 



II 

environ par rapport aii sol. 

5 - Tricycle selon I'une quelconque des revendi cat ions 1 a 4, 
caracterise en ce que le point d* articulation central (24) et les deux 
points d 'articulation extremes (17,23) du balancier (18) sont alignes. 
5 6 - Tricycle selon I'une quelconque des revendi cations 1 a 4, 

caracterise en ce que les points (15, 21) des bras lateraux (7, 8) sur 
lesquels e'articulent les bielles sont disposes en des positions 
intermediates des bras. 

7 - Tricycle selon la revendication 6, caracterise en ce que 
10 les points intermedi aires (15,21) des bras lateraux, sur lesquels 

s'articulent les bielles, sont proches de I'extremite anterieure des 
bras. 

8 - Tricycle selon l'une quelconque des revendications 1 a 7, 
caracterise en ce qu'il comprend des butees limitant le pivotement des 

15 bras vers le bas. 

9 - Tricycle selon I'une quelconque des revendications 1 a 8, 
caracterise en ce qu'il comprend des f reins montes sur lea roues 
arrieres et un dispositif repartiteur de couple de freinage repartissant 
le couple de freinage entre les deux roues arrieres en f one t ion de 

20 I'inclinaison des bras lateraux par rapport au chassis. 

10 Tricycle selon la revendication 9, caracterise en ce que le 
dispositif repartiteur comprend des moyens pour reduire le couple de 
freinage d»un frein lorsque I'inclinaison du bras lateral correspondent 
par rapport au sol augmente. 
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Coupe suiVQnt A A Fig . 2 
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Fig _ 5 
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ABSTRACT : 




The tricycle compris 


es a first 3 and a second 


4 rear wheel which illl!! rally on each 


side of the ch a splp ■ ||k n d 


mounted on transve rs^^^^^^^^^^^^ 


shafts 5, 6 at the rear 


end of a first 7 and a 


second 8 trailing latera 


.1 arm themselves 


articulated according tc 


> a transverse shaft 9 of 


the chassis via their f r 


ont end; connecting rods 
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111! 19 connect the lateral arms to the ends of §||||| 
transverse balance arm 18 connected at its middle 
24 to the chassis 1 by a compression spring/damper 

assembly 26, 27 and guidance means. LJ 
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